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RESUMEN

En la Gltima década ha habido un fuerte desarrollo en el empleo de residuos como materiales para
la construccion de caminos. Esto surge de evitar y reducir la explotacion de fuentes naturales,
como alternativa a la limitante sobre lugares de disposicion de los residuos, de las nuevas politicas
orientas a un desarrollo sustentable, y de los bajos costos que tiene el empleo de los mismos. Los
materiales que tienen un mayor potencial a ser empleados son subproductos de la industria y de la
demolicién de la construccion, reciclado de concretos y pavimentos, escorias de la fundicion y
residuos de la produccion de acero, algunas cenizas, y en algunos casos bajo estrictas
especificaciones llantas, plasticos, lodos y celulosa. Los usos principalmente son en relleno de
terraplenes, encarpetamiento o como sustituyente de algiin material; se emplean usualmente solo,
algunas veces mezclados y raramente después de algun tratamiento.

El tipo de residuo (industria o subproducto) que es reusado en carretera esta directamente
relacionado a la produccion de las industrias locales. Raramente son importados o exportados.
Principalmente son empleados residuos como escorias de fundicion, cenizas, llantas, plasticos y en
menor frecuencia lodos y residuos de celulosa. También se reutiza concreto proveniente como
residuo de la construccion y otros caminos, el hierro y acero junto con material bituminoso (de la
carpeta asféltica) de caminos antiguos. Dependiendo del tipo de material y pais. El uso mas
frecuente es como material en el relleno y construccion de terraplenes o como sustitucién de algan
componente o como reemplazo. La mayoria de los casos son materiales que se utilizan solos, y
menos frecuentemente con algin tratamiento previo o con mezcla de otros agregados.

El impulso de la implementacion de metodologias enfocadas hacia la promocién y el uso efectivo
de los recursos y la conservacion del ambiente principalmente en los Gltimos afios, refuerzan la
necesidad de impulsar proyectos dirigidos al reciclado y reutilizacién de residuos y subproductos
industriales en obras publicas locales. Mundialmente, existe la experiencia del empleo de estos
materiales donde se realizan pruebas de caracterizacion geotécnica en los materiales,
especialmente en residuos o sub-residuos industriales para predecir comportamientos estructurales
aparte de los realizados para no considerar a estos residuos como peligrosos (CRETIB). Estos
analisis estructurales se completan a estudios basicos sobre comportamiento de suelos. En México
aln no hay aplicaciones en campo de estas nuevas tecnologia para el desarrollo de carreteras
sustentables o lo conocido como “caminos verdes”. El objetivo de este trabajo es recopilar
informacion para conocer los residuos y el proceso que los origina localmente (en el estado de
Querétaro) que puedan ser valorizados para la realizacion de caminos, asegurando la calidad en la
construccion de caminos (produccion, valorizacion, transporte, implementacion). Y determinar con
pruebas de laboratorio, tanto estructurales como de campo, la factibilidad de aplicar los residuos
gue por su caracteristicas de origen no se consideren residuos peligrosos y por su volumen de
generacion sean de manejo especial.
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